imh Forum Verkehr 2021

Viel Bewegung im Bereich nachhaltiger Verkehr

Wie entwickeln sich die Bereiche Bahn und offent-
licher Verkehr nach Corona? Wo wird bzw. sollte
investiert werden? Was steckt hinter einem Ver-
kehrsdienstevertrag? Welche Anreize fur umwelt-
freundliche Mobilitat sind vorstellbar? Diese Fra-
gen und mehr wurden im Forum Verkehr der imh
in Wien im September 2021 diskutiert. Zahlreiche
Experten und Zuschauer vor Ort vermittelten na-
hezu Normalitat.

[ Vision einer europdischen Seiden-
straBBe

Besonders visiondr war der Vortrag von Mario
Holzner, Wiener Institut fur Internationale Wirt-
schaftsvergleiche (wiiw), der mit dem Vorschlag
einer europdischen SeidenstraBe aufhorchen lieB
- also der Bau von Hochgeschwindigkeitszugstre-
cken sowie auch leistungsstarken Autobahnen,
welche die industriellen Zentren im Westen mit
den bevdlkerungsreichen, aber weniger entwickel-
ten Gebieten im Osten des Kontinents verbinden
kénnte. Dadurch kénnte fiir mehr Wachstum und
Beschaftigung gesorgt werden, sowohl kurz- als
auch mittel- und langfristig.

Konkret soll die ,Europdische SeidenstraBe" auf
dem Landweg rund 11.000 Kilometer sowohl als
Bahn als auch als Autobahn auf einer Nordroute
von Lissabon bis Uralsk an der russisch-kasachi-
schen Grenze und auf einer Sudroute von Mailand
bis nach Wolgograd und Baku verlaufen.
Kernstlicke sind im Norden die Strecke
von Lyon bis Moskau und im Siiden von
Mailand bis Konstanza. Die Sldroute
wirde Mitteleuropa mit dem Schwarz-
meerraum und den Anrainerstaaten des
Kaspischen Meeres verbinden.

Die Kosten schatzt Holzner auf rund
1.000 Milliarden Euro oder rund 8% des
Bruttoinlandsproduktes der auf den bei-
den Routen liegenden Lander. Und auf
absehbare Zeit gabe es durch die his-
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Mario Holzner, Wr. Institut fiir Int. Wirtschaftsvergleiche

torisch niedrigen Zinsen ein duBerst glinstigstes
Investitionsumfeld.

[  Wirtschaft und Umwelt profitieren

Die wirtschaftlichen Auswirkungen wére nicht un-
erheblich: Uber einen Investitionszeitraum von
10 Jahren kénnte die ,Europadische Seidenstra-
Be" entlang der Routen nach einer konservativen
Schatzung zu einem Wirtschaftswachstum von
durchschnittlich 3,5% und einem Anstieg der Be-
schaftigung von rund 2 Millionen fiihren. Unter
ginstigen Umstanden und bei weiterhin anhal-
tenden niedrigen Zinsen kann mit einem Beschaf-
tigungseffekt von Uber 7 Millionen im gréBeren
Europa gerechnet werden. Osterreich bringen die
BaumaBnahmen im Basisszenario ein zusatzliches
Wirtschaftswachstum von 1,5% und zusatzliche
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Zur Studie

Konkret soll die ,Européische SeidenstraBe" auf dem Landweg rund 11.000 Kilometer sowohl als
Bahn als auch als Autobahn auf einer Nordroute von Lissabon bis Uralsk an der russisch-kasachi-
schen Grenze und auf einer Sddroute von Mailand bis nach Wolgograd und Baku verlaufen.
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Graz Koflacherbahnhof

34.000 Arbeitsplatze. Unter glinstigen Umstanden
kénnten bis zu 121.000 neue Jobs in Osterreich
geschaffen werden. Und es gebe noch die Chan-
ce gemeinsamer europaischer Infrastruktur-Stan-
dards bei Errichtung dieser Strecken.

Auch die Umwelt wiirde profitieren: Laut einer zum
Zeitpunkt des Vortrages noch unveréffentlichten
Studie kénnten bis zu 10% der CO, Emissionen
(Netto-CO,-eq.) der EU-27 eines Jahres durch den
Bau und Betrieb einer Hochgeschwindigkeitseisen-
bahn zwischen Lyon und Moskau uber eine Dau-
er von 60 Jahren im Personenverkehr eingespart
werden.

GKB: Koralmtunnel hat Auswirkun-
gen auf die Nahverkehrspldne

Auch in Osterreich wird das Bahnnetz kréftig aus-
gebaut, was nicht nur Auswirkungen auf die OBB,
sondern auch auf erfolgreiche regionale Bahnen
wie die Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb (GKB)
hat, wie Gerald Klug, Leitung Unternehmensbe-
reich Infrastruktur und Personal, berichtet. Im Fal-
le seines Unternehmens wird die voraussichtlich im
Dezember 2025 fertiggestellte 130 km lange Ko-
ralmbahn eine Anpassung der Nahverkehrspldne
notwendig machen, da auch die Ubergeordneten
Taktknoten geandert werden. SchlieBlich beste-
hen mit den Bahnhoéfen Graz, Weststeiermark und

Graz HBF

Koéflach Abschnitt 0:
\ Graz HBF - Graz Gkf
\ IBN: Aug. 2025
Abschnitt 2: \
Lieboch — Koflach (24 km) \
IBN: Dez. 2028 Lieboch Abschnitt 1:
Graz — Lieboch (16 km)
IBN: Dez. 2028
Abschnitt 3: 4
Lieboch — Wettmannstatten (18 km) 1
IBN: Dez. 2028 !
/
-
/O Wettmannstatten
-,
<O~
Koralmbahn: Weststeiermark Abschnitt 4:
IBN: Dez. 2025 Wettmannstatten —
. . Wies-Eibiswald (33 km)
Wies-Eibiswald IBN: Aug. 2025

91 Streckenkilometer der GKB sollen bis 2028 elektrifiziert sein. Manche Streckenab-
schnitte werden bereits zum geplanten Start der Koralmbahn 2025 fertig sein.
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Wissen, dasbeweg! ¢
Gerald Klug, Leitung Infrastruktur und Personal, GKB

Wettmannstétten drei Schnittstellen mit dem OBB-
Netz. Mit dem bestehenden Betriebskonzept wird
jedoch eine fir die Fahrgaste zufriedenstellende
Lésung kaum erreichbar sein, da einerseits je nach
Bahnhof die Anschlusszeiten auf 40 — 50 Minuten
steigen wirden und andererseits das bestehen-
de Angebot eingeschrankt hatte werden miussen.

Daher will man nun rasch das gesamte GKB-Ei-
senbahnnetz elektrifizieren, wovon sowohl die
Fahrgaste als auch die Umwelt profitieren wer-
den: Denn mit dieser MaBnahme sind dichtere
Takte und ein dichteres Haltestellennetz mdoglich.
Gleichzeitig leistet der Bahnverkehr damit einen
essenziellen Beitrag in Richtung Klimaneutralitat.
Und es besteht das Potential, dass sich die Fahr-
gastzahlen verdoppeln - ein wertvoller Beitrag zur
Erreichung der Klimaziele.

Konkret sollen die Bauarbeiten fir die 91 Stre-
ckenkilometer im Juli 2022 starten. Je nach Bau-
abschnitt will man plnktlich zum geplanten Start
der Koralmbahn 2025 (Wieser-Ast) bzw. Richtung
Koflach bis 2028 fertig sein. Die Arbeiten sollen
weitgehend wahrend des laufenden Betriebes
stattfinden. Besonders herausfordernd sind, auf
Grund der hohen Frequenz des StraBenverkehrs,
die niveaugleichen Eisenbahnkreuzungen im Gra-
zer Stadtgebiet. Klug: ,Die SchrankenschlieBzei-
ten waren durch den dichteren Taktverkehr in Ein-
zelféllen zwischen 20 und 40 Minuten pro Stunde.™
Uber Gesamtlésungen bzw. Nahverkehrsknoten in
Verbindung mit dem 6ffentlichen Verkehr soll auch
dies fur die Zukunft richtungsweisend geldst wer-
den. Damit stehe der elektrifizierten GKB fir die
Zukunft nichts mehr im Wege.
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Universitat Klagenfurt: Best-Practi-
ce Beispiel nachhaltiger Mobilitdt

Letztendlich gilt es auch die Menschen zu Uber-
zeugen, umweltfreundliche Verkehrsmittel statt
dem eigenen Auto zu nutzen. Betriebe, Universi-
taten etc. konnen einige Anreize setzen, wie das
Best-Practice-Beispiel Alpen-Adria-Universitat Kla-
genfurt zeigt. Dort wurde an mehreren Schrauben
gedreht, um Studenten und Mitarbeitenden um-
weltfreundlicheres Reisen schmackhafter zu ma-
chen, wie der Mobilitédtsbeauftragte der Alpen-Ad-
ria-Universitat Klagenfurt, Martin Hitz, berichtet:

e Anreizmodell fiir den 6ffentlichen Verkehr
fiir Mitarbeiter: Eine Betriebsvereinbarung fir
das allgemeine Personal regelt das Arbeiten im
offentlichen Verkehr, auBerhalb des Dienstor-
tes zwischen zwei auswartigen Terminen und
im Home Office. Mit dem Ergebnis, dass akti-
ve Arbeitszeit im offentlichen Verkehr zu 100%
anerkannt wird. Des Weiteren werden den Mit-
arbeitern Zuschiisse zu OV-Zeitkarten gewahrt
sowie die OBB-VorteilsCards ersetzt. Kiinftig soll

OFFENTLICHER VERKEHR

das auch fiir das 1-2-3 Ticket gelten, um Mitar-
beiter zu motivieren auch privat mehr mit den
offentlichen Verkehrsmitteln zu fahren.

Ponalisierung CO, intensiver Mobilitét: Eine
Nutzung des Privat-Pkw fiir Dienstreisen muss
durch das Rektorat bewilligt werden. Selbst
wenn das der Fall sein sollte, werden nur 50%
des amtlichen Kilometergeldes refundiert. Alter-
nativ stehen E-Car-Sharing Autos am Campus
zur Verfiigung. Auch Kurzstreckenfliige unter
750km missen vom Rektorat bewilligt werden,
Nachtziige bzw. Ubernachtungen sind zu bevor-
zugen. In Arbeit ist auch eine interne CO,-Abga-
be flr Langstreckenflliige zur Finanzierung der
MaBnahmen zur Férderung nachhaltiger Mobi-
litat. Bei jeder Dienstreise ist ein Abrechnungs-
formular mit den gewdhlten Verkehrsmitteln
auszufillen, aus dem dann die entsprechenden
CO,-Emissionen ermittelt werden - auch das soll
zur Bewusstseinsbildung beitragen. Demnéachst
soll das Parken vor Ort reformiert werden: Das
sehr glinstige Monats-Park-Ticket soll deutlich
teurer werden, einzelne Tage hingegen glinsti-
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Die Plattform fur Mobilitat
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Christian Popp (Land Niederésterreich), Karin Zipperer (Geschéftsfiihrerin VOR), Mo-

ger, um nicht weitere Anreize fir das Pendeln
mit dem Auto zu schaffen. Hitz schwebt eine
deutliche Erhdéhung der Geblhr und generell
eine Reduktion der Parkplatze vor. E-Autos sollen
weiterhin kostenlos abgestellt werden kdnnen.

e Optimierung der letzten Meile: Nach ca. 20
Jahren Verhandlung ist es 2014 gelungen, eine
eigene OBB-Haltestelle nahe der Universitdt zu
errichten. Auch mit den Stadtwerken konnte
vereinbart werden, das Bus-Angebot zu ver-
starken - schlieBlich hat die Universitat bis zu
10.000 Studierende und rund 1.700 Mitarbei-
ter. Des Weiteren wurden Uberdachte Fahrrad-
Abstellplatze und Fahrrad-Sharing Angebote -
auch fiir Dienstfahrten - etabliert, neben einer
Reihe von gratis ausleihbaren (elektrischen und
normalen) Fahrradern und Scootern, die sich
im Eigentum der Universitédt befinden - faltbare
Versionen kdnnen insbesondere auf Zugfahr-
ten mitgenommen werden, um auch am Zielort
mobil zu sein. Hitz verweist abschlieBend noch
auf die Initiative MaBnahmen der »Allianz nach-
haltiger Universitdten Osterreichs« zur Mobilitat
(http://nachhaltigeuniversitaeten.at/arbeits-
gruppen/nachhaltige-mobilitaetsinitiativen) und
will den erfolgreichen Weg jedenfalls fortsetzen.

[ Fahrgaste kehren allmahlich in die
Offis zuriick

Nach den Vortragen wird anschlieBend Uber die
Auswirkungen von Corona diskutiert: VOR-Ge-
schaftsfihrerin Karin Zipperer betont, dass
bewusst entschieden wurde, das Angebot trotz
starken Einbrichen der Fahrgastzahlen aufrecht
zu erhalten. Derzeit bestehe ein leicht positiver
Trend bei den Fahrgastzahlen, jedoch sind diese

derator Mario Rohracher (Generalsekretér GSV)
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noch immer deutlich unter den Zahlen von 2019.
Zipperer ist jedoch Uberzeugt, dass die Fahrgaste
wieder zuriickkehren werden.

Christian Popp, Abteilung Raumordnung und
Gesamtverkehrsangelegenheiten, Land Niederds-
terreich, erwartet, dass das Verkehrsaufkommen
dauerhaft um 6% geringer bleiben wird. Home Of-
fice und weniger Dienstreisen werden aus Sicht
von Popp dazu fiihren. Popp: ,Wir erwarten 1,3
Mio. Personen-Kilometer weniger pro Werktag."

M Neuer Verkehrsdienstevertrag Bad-
ner Bahn: Erlosrisiko beim Besteller

Damit ein oOffentliches Verkehrsmittel Uberhaupt
fur die Fahrgdste unterwegs sein kann, bendtigt es
einen Verkehrsdienstevertrag. Stefan Tichacek,
Leiter des Buros der Geschaftsfihrung der Wie-
ner Lokalbahnen und Andreas Rauter, Leitung
Verkehrsdienstevertrage Bahn beim Verkehrsver-
bund Ostregion (VOR), berichten Uber den neuen
Verkehrdienstevertrag fir die Badner Bahn, mit
40.000 Fahrgasten pro Tag die groBte Privatbahn
in der Ostregion.

Prinzipiell werden Verkehrsleistungen heute von
der offentlichen Hand bestellt und von Verkehrs-
unternehmen erbracht. Der Bund hat ein Grund-
angebot auf Basis des Fahrplanjahres 1999/2020
sicherzustellen, die Lander die dariber hinaus-
gehenden Zusatzangebote. Gebindelt wird die
Planungskompetenz im Nahverkehr nunmehr bei
einem Besteller. Das kann entweder der Bund mit
der SCHIG sein oder die Lander mit den Verkehrs-
verblinden, die dann entsprechende Verkehrs-
dienstevertrage wie beispielsweise mit den Wiener
Lokalbahnen fiir die Badner Bahn abschlieBen.

Im neuen Vertrag fir die Badner Bahn mit 15 Jahren
Laufzeit (Direktvergabe) ist Folgendes geregelt:

o Erldsrisiko liegt beim Besteller VOR (Bruttover-
trag), anstatt beim Verkehrsunternehmen (Net-
tovertrag)

e Stufenweise Leistungsausweitungen - bei Voll-
ausnitzung aller optionalen Pakete wird das
Fahrplanangebot gegenliiber dem Vorgdnger-
Verkehrsdienstevertrag um 53% ausgebaut, die
Kapazitdt an Sitz- und Stehplatzen um 70%



e Bis zu 34 neue Fahrzeuge in Abhdngigkeit von
den Angebotsoptionen: Zusatzlicher Abschluss
einer Finanzierungsvereinbarung zur Vorfinan-
zierung der Fahrzeuge durch Finanzmittel der
Lander Wien und Niederdsterreich

e Ponalen werden fallig, wenn das Verkehrsunter-
nehmen Verpflichtungen nicht erflllt und dabei
die Arbeit des Bestellers erschwert wird (Daten-
lieferungen, Berichtspflichten). Beurteilung der
Leistungsqualitat Uber Bonus Malus System:
Plnktlichkeit, Sauberkeit, Schadensfreiheit,
Fahrgastinformation, Beschwerdemanagement

e Durch erldsseitige Leistungsanreize soll sicher-
gestellt werden, dass nicht nur der Vertrags-
wortlaut nach Punkt und Beistrich erfillt wird .

e RegelméBige Jour Fixes zwischen Besteller und
WLB zum Vertragsvollzug und vieles mehr.

Zusatzlich zum Verkehrsdienstevertrag zwischen
VOR und Wiener Lokalbahnen gibt es noch Rege-
lungen auf Ebene der finanzierenden Gebietskor-
perschaften und zwischen VOR und SCHIG betref-
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fend die Bestellerseitige Vertragsabwicklung und
die Finanzierungsaufteilung.

Alles in allem bot das imh Forum Verkehr 2021 wie-
der ein breites thematisches Spektrum, welches in
diesem Bericht nur auszugsweise wiedergegeben
werden konnte. Die nachste Ausgabe des Forums
Verkehrs ist von 26. bis 27. April 2022 geplant.
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